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REIS NAAR DECIMA in 1825

Inleiding

Steeds vaker wordt in allerlei publikaties over Deshima de prent uit 1825 van de baai van
Nagasaki met de twee schepen de Vasco da Gama en de Johanna Elisabeth afgedrukt. Slechts
zelden wordt daarbij iets verteld over de reis van Batavia naar Nagasaki en terug (alleen [1]
citeert uit het logboek). Daarom leek het mij goed om het gehele verhaal nu eens in de
openbaarheid te brengen. Wat weten we over die schepen; wie waren de kapiteins; wat weten
we over de lading?

Bij de studie van mijn voorgeslagt kwam ik al snel via het Gemeente-archief van Schiedam
terecht bij het Algemeen Rijks Archief (ARA) in Den Haag en daar vond ik in het archief
Bezemer een schat van informatie.

wie de kapiteins waren en het verhaal van

Opzet

De hoofdpagina bestaat uit de prent van de 2 Nederlandse schepen im de baai van Nagasaki in
1825

Van daaruit zijn door klicken op verschillende plaatsen en speciale toetsen de volgende
onderwerpen te bereiken.

De heenreis

Are you ready to embark on the ship Vasco da Gama for a trip of 6 ? months from Batavia to
Japan and back?

Aanleiding tot de reis

Lading

Pagagiers

Jacques Eduard de Sturler, 25 jaar, ambtenaar met verlof
Pakhuismeester 3e klasse Burger of is dit de apotheker?
pakhuismeester Biber

Matrozen

Ontvingen van de wal bericht dat eene ligt matroozen die wij op den 27e van Junij ?? van Z.M.
wagtschip Melampus tot ? aan boord gekregen hadden ( en Jan van den Berg genaamd was)
gisterenavond op het Eiland Decima was overleden: Inventariseerden des overledenes
nalatenschap om nader op Batavia te verantwoorden.
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2.4.

2.5.

Viaggen,

Instructies

Het aandoen der baai of haven van Nagasakky

Van af de Maxima’s of Maxima-eilanden steld men koers om N.O. naar kaap Nombo (of Nomo)
toe, steeds op de stroomen lettende, die meestal den loop der mousson volgen. Kaap Nombo
binnen den afstand eener duitsche mijl genaderd zijnde, stuurd men Noord henen, langs de
klippen Mituse, voorbij het eiland Paka en zoo langs Sotons hirase tot men de laatste
gepasseerd, of met de zuidhoek van het eiland lwosima, of Noorder Cavalhos, in elkaar gebragt
heeft: alsdan gaande weg Oosterlijker houdende, ten ein e Noordhoek van dit eiland op een
kwart mijl afstand te passeren en zoo om de Z.0. en.©@0st, langs het eiland Kojag, of Zuider
Cavalhos, tot onder de Papenberg: om aldaar jngévolge de Japansche wetten, vooreerst ten
anker te komen, ten dien einde, laat men leine eilandjes Matsima, Ainosima en anderen aan
bakboordszijde van zich leggen en men aan stuurboord alléén de Hirase, of Rooster, te
vermijden, die men op een kapeflengten afstands voorbij varen kan: zijnde van deze, met
hoogwater, eeniglijk de brariding te zien, als, met laag water slechts 6 a 7 voeten boven
komende.

Het eiland Iwosima is zeer goed te kennen, aan eenen op de Noordelijke helft van het zelve zich
bevindenden boom die, met helder weer, op een paar mijlen afstands kan gezien worden: dan
daar hetzelve eiland zeer dikwijls met een soort van damp is bedekt en het dan moeijelijk kan
zijn om den ingang der baai te kunnen uitvinden, heeft men daar benoorden nog andere, zeer
kennelijke eilanden leggen, waardoor dit enigermate word vergoed en uit hoofden hunner
gelijkenis, met de namen van boots-klampen, Zierikzeesche toren en kapeél (zeer eigenaardig)
zijn bestempeld: terwijl het midden der eerstgemeldden NW1sW van de Hirase, of Rooster afligd
en de beide anderen iets Noordelijker of Osstelijker naar hetwelke men zich, naar gelang der
omstandigheden, kan regelen.

Intusschen heeft men ook nog het Chineesche vaarwater! hetwelk tot nogtoe (1825) door
Europesche natien voor onbruikbaar gehouden en dus alléén door Chinezen en Japannezen
bevaren wierdt, dit vaarwater is echter niet alleen volkomen veilig! maar behalve dat het ook
veel korter, dan het gewoone, is kan het ook meestal gemakkelijker gevonden en dus in vele
gevallen boven het eerste verkozen worden.- Men houd namelijk tusschen Kaap Nombo en de
klippen Mituse, of Hen met de kuikens, vervolgens tusschen de vaste wal en het eiland Hisima
door, zoo veel mogelijk midden in’'t vaarwater en alsdan, Noorde naar het eiland Iwosima door,
daar men dan aan bakboord de Kurose en aan stuurboord de Hadakase (beiden rotsen die
boven water leggen en dus zichtbaar zijn) heeft te vermijden en midden tusschen dezelve door,
naar de Z.0.hoek van lwosima moet loopen:

dit laatste altoos iets nader nemende, als het eiland Kojagi of Zuider Cavalhos, om dat daarvan
eenige klippen (Kenginsima genaamd) afsteken, 70 a 80 vademen, van degene die voor het
oog zichtbaar zijn, af:

wordende voor het overige, in dit vaarwater nergens minder, dan 9 vademen diepte gevonden
en houd men alsnu gaande weg oostwaards om, naar de Papenberg toe als voren.
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De heenreis

2.6. De reis Batavia-Nagasaki

2.4, Bronnen

013tif opm. boven elke u staat een soort vraagteken

2.71. July 1825 Inde Chineesche Zee

vervolg van den 10e ? diepten van 21,22,23, 25,25,26,27 & 27 vademen ?
zo dat ? diepte nu spoedig toenam) om ? N.N.? in
N.t.O. goed?stuuren:om 8 uuren Noorde &d? pomp 91/2 duim??
EW de wind Zuidelijk tot ZO, flauwe Koelte, goed was?

EW 8gl N1/4W(8glazen?)loodden opdeKoers? van Noorde & N:W? 30,33 soms? 12

25 vademens gisterond? hier, dwars van P Panjang
ofschoon wij nog maar 24° ? zederd den Middagin Breedte?
veranderd waren, en PtPanjang enige minuten Noorde
lijker ligd de stroom trekt vanuit? moest al indaagen?
tijd vant'jaar omde Noord, ent? hetis daarom alleen
dat wij ons enigsints voorlijker veronderstellen.

Maandag 11 HW de Wind ZZO , flauwe koelte, mooijhelder

HW 8gl N:t:W.Z weért, loodden 32,33 & 31 n 32 vademen: zo dat wij
te middernagt op eene zeer verhevene plek moeten
hebbengeweest en stuurden nu N:N:W.----
DW de Wind ZZO &Z0:t:ZO, flauwe koelte, wolkdrijvende
Lugt, goed weer ?? loodden de dieptens van 32,30 &28
vademen witzand met roode & zwarte spikkels, ver
mengd met kleine steentjes; pomp 91/2 duim.
VM de wind vant'ZO.tZ tot N:N:W,
bewolkte tot dikke buijige Lugt, met oweér in
't N.W &N.N:W.borgen sussexsivelijk alle de ligte
en Lijzeilen, en later het Kruiszeil op de rand lopen
om 1/212 uuren kregendebuij uit het N.W, enwas de
zelve van harde Regenvergezeld: loodden 27 e 28 va
demen diepte;storten enige putsen water in 't Schip
ten einde hetzelve te vervérschen?
Op den Middag gen.? Koers &verheid N1/2W, 121/2 mijl
geg. NBr: 1°12' geg Lengte (volgs. de chronometer,
bevonded ? geen ? berekend door de wijzig? Breedte) 105° 41' 11"
AM &PV de Wind vant W:Z:W tot Z:W en wederom weste
lijk heen& weer lopende ongestadige b/z (bramzeilen?) enafne
mende koelte; betrokke buyige Lugt &Water?, met
donder &Regenvergezeld dog tegen den Avond wat
opklarende : staken een rif inde m/z (marszeilen?) enmaakten zeil
na gelegenheidt ; passeerden een? Inlandschvaar
tuig dat eenwitte vlag met een rood rond wapen
er in liet waaijen, waaropwijook onze viag op
heeschen memptan? van 111/2 uuren Land?
Zagen om 6 uuren opde diepte van 27 vademen
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wit zandt met roode &zwarte spikkels en zeer klein
steengruis metfijne gebroken Schelpjes, een Eiland
(envan'tDek) in 't N:O1/20, en een ander (van Top)
in 't N:N:O; gistten van het eerste 5 1/2 M en van
het laatste wel 7 a 8 Mijlen aftewezen zou ?

den (vandebovenbramzaling aftezien) de volg

014.tif Vervolg van den 11 de, gedaante, de tusschen ruimte der ...7

o Y

ik hield om die reden het land? voor het Zadeleiland

dat in een Engelsch kaartje van de ChineescheZee (het
welk den 12en Meij 1794 te Londen door Lautia?&Whittler?
uitgegeven, endoorhun vande heer? 'd Aprés overgenomen
is ) int ZO van Pt Domar? geplaatst ligd, en het in?

deze of Noordelijkst voor Pt Domar zelve waanende?

dit laatste bijons Pt Dummer genoemd enzouden

wij dit zo zijnde, aanmerkelijk veel Noordelijker

als ons bestek wezen. b

EW de wind ZW, boven Z koelte, bewolkte Lugt

goed weer , loodden opde Koers van NWtW alle

uuren 27,29,30 &32 vademen. Konden door eenwaar
neeming van de * Antaris 37 °en van de * Wegarop? 6'
minuten, Noodelijker als onze gissing te zijn: en

brengen dit in evenredigheid terug op deHorlogecor

rectie van heden morgen, die slegts doorde opdat
ogenblik door ons gegiste Breedte bewerkt? was

daaruit blijkt, dat de Lengte op de Middag vol

gens de Chronometer niet 105° 47' 14", maar 105° 29' 13"
moet geweest hebben,en zou ook alstoen de Breedte
reeds 26' Noordelijker als onze gissing, en diensselve ? op
1 °38' inplaats van 12' moeten gedacht? hebben, alsdan
volgd dattoen wij de bovengemelde Eilanden

peilden, onze NB 2 1'30" + 6' 27" (in nog 67 uuren tijds) en
derhalve 2 7' 57" is geweest ende? Lengte op 105 14'43'
zoude ? komen, alzo wij ....middag 23,4 omde

Noord en 13,5' omde Westveranderd gistten, en daardoor
eindelijk volkomen zwultrend? dat hetgeene andere

als Pt Dammer en het ZadelEiland kunnen ge

geweest hebben. Horsburgh plaatste Pt Dammer

dat door hem Pt Domar genaamd wordt (zie zijn 2e deel
Pag 214) op 2° 45' NBr, 105° 27' Lengte BeoostenGreenwich
Er is hier dus eenverschil tusschendit, endeplaats

waar wijons om 6 uuren met het Schip hebben bevonden,
van circa 37" in breedte en 12,5'? in Lengte of afwijking
zo datdan Pt Dammer, volgens deeze bepaling eigen

lijk N1/30, 9?% mijlen van ons af zou hebben geweest
dat, daarwijhet niet lagerals uit de Mars van

daan hebben kunnenzien, en Horsburgh hetzelve hoog
beschrijft, vast nietzeerveel? vandewaarheid zal kun
nenverschi? len entenminstenvrij na met onze bevin
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dingen accooreerd? - het komt mij verder voor, dat

015 Tif Juli 1825 In de Chineesche Zee

vervolg vanden 11e aant? het Eiland, datwij voor het ZadelEiland hielden
om dezelfs gedaante en gelijkenis op een Zadel, zeer goed

deze naam kanwoorden gegeven, en verwoderd het mij

daarvan in Horsburgh geene hoegenaamde melding

gemaakt te vinden: alleen spreekt hij op Pag 214 in

zijn 2e Deel, van ZadelEiland, dat circa in

't NWtW, zoude? 5 duitsche mijlen van de Tombola

Eilanden moet liggen, namentlijk op 1°16'nbreedte

en dit komt dierhalveingeenendeelen met het door

ons bevondene ZadelEiland overeen.

Dinsdag 12 juli 1825 HW de wind ZW, ongestadige bovenb/z Koelte, be
wolkte Lugt. goed weér. loodden alle uuren 32,34

35 &36 vademenblauwe slijkgrond, Koers NAW;'tTW

IIW de wind ZZW,bovenb/z Koelte, hijige Lugt, goed

IIW? N.W:t W 5 \ weér voerdenkragtvan zeil, enzagen met dendag
een Chineesche Jonk metons liggende en verder

van Top de Anambas Eilanden van 't O:t:Ntot O:t:Z

en P.Damoner nog ivanvandebovenbramzaling in

't ZO.tO. voorts Pt.Timaon in 't WZW, en nog twee

heuvels (van Top) drie a vier, Streeken Zuidelijker,

welke laatstenik voor Pt.Pisangen Pt Auer hield

kunnende slegts Pt Timaon van 't Dek onderschei-

den en hier vandaan een klein Heuveltje vande

Anambas Eilanden. wijgistten niettemin 12 mij-

lenvan Pt Timaon aftezijn envande bovenbram-

zaling had hetde volgende vertooning
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2.8.

2.8.1.

Aankomst te Nagasaki

Die Lekture alter Tagebtcher zeigt, das es den Schiffern gar nicht so leichtfiel, die Einfahrt zu
finden.

Maxima eilanden ook Linschoten of Danjoshoté eilanden.

Wenn man sich nicht verrechnet hatte oder durch einen der Taifune abgetrieben war, visierte
man die Danjoshotd Inseln. Die auffalligste der Inseln, Mejima, fehlt daher in fast keiner alten
Karte, wo man ihren Namen lange Zeit in portugiesischer Manier als 'Meaxima' oder 'Meaxuma'
wiedergab.

‘Van af de Maxima’s of Maxima-eilanden steld men koers om N.O. naar kaap Nombo (of Nomo)
toe’

Tif036

Augustus 1825 In’t gezicht van kaap Nombo

vervolg van den 4e: wezen en het dus wellicht:iets achtelijker en naderbij

ons kan zijn; En daar dito 50 a 60 vademen diepte

(Modderig zand) iets bewesten het vaarwater beschrijft,

en de gezegde Eilanden daar entegen in ‘t N.tO of N:N:O

hebbende van met 130 vademen Lijn geen grond wer

pen kunnen moest,? veronderstelden vandat eenweinig be

westen als beoosten onze gissing te zullen wezen, en

liet om die reden een halve streek oostelijker stuuren &

EW 1gl; N:O:t:0 51/4 EW de wWindt N:Ot:Z en Z:Z:0 bovenb/z koelte, heldere Lugt
mooij wéér 12 uuren loodden tweemaalen, en hadden

met 90 a 100 vademen Lijn geen grond

Vrijdag 5 HW de Wind Z.Z.O gelegenheid als voren: zetten een

onder Lijzeil bij.-

DW de wind is weer als voren. zagen eenEiland, dat wij

voor Ono? of Siena hielden, in het ZO1/20 opnagissing

5 mijlen afstand vanons: Zonder de MaximaEiland

en opditogenblik te kunnen gewaarworden, hetwelk

waarschijnlijk door de hijige Lugt veroorzaakt wierden

VM gelegentheid als voren zagennogverscheidene Ei

landen beoostenons, dat wij voor St Clara & Cosigne

hielden, dog die wijdoor het groote getal nietmetde

Kaarten konden overeenbrengen: zien ook de kust

van het Eiland Kuisru? opde hoogte van Satzuma?,en

vervolgens Omura?, daar wij Nangasaqui moestenzoeken

Opden Middag gen. Koers &Verheid N.O7/80, 243/4 Mijl

geg. N.Br 31 53geg.Lengte volgens Chronom 129 18'16™

bevonde dito 32 14’ bevonde dito dito dito 129 20 0

volgens dien, moest wanneer wijdedoor Horsburgh

(in zijn 2e deel page 334) bepaalde Breedte & Lengte

voor goed aannemen(d)? de Hoek van Nombo

N:0O1/4N, 7 Mijlen van onszijn; Zagen dezelve juist

op deze Streek in devolgende gedaante:

(tekening)
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Zeilden er ogenblikkelijk op af NO? heenen? terzelven
tijd dat wij behalven? verscheidene JapanscheVissers
vaartuigen, kort daarna ook hetLand bewesten de
gemelde Kaap Nombo begonnen te onderscheiden &?
hetblijkt ondertussen datvolgens onze bevinding
deeze Kaap of?Hoek door Horsburgh goedgeplaatst
moetzijn en 21°30"Westelijker als volgens deopgave
van Voorman zal liggen: hetgeen waarschijnlijk ook
met de Maxima en andere Eilanden alhier hetgeval

Tif 37

wil zijn, enditoreden? zal wezen dat wij de eerstge
gemelde deze morgen niet gezien hebben; Kapitein
Sievens? (vande Fortita?) maaktedie aanmerking
omtrent de Maxima Eilanden in 1821

2.8.2. Kaap NOMO i

Als nachster und entscheidender Augenmerk diente den Steuerleuten die Landspitze Nomozaki
Dit is de zuidelijkste kaap van het schiereiland waarop Nagasaki ligt

‘steeds op de stroomen lettende, die meestal den loop der mousson volgen, Kaap Nombo
binnen den afstand eener duitsche mijl genaderd zijnde, stuurd men Noord henen’

‘Vanuit zee is de kaap door haar ronde vormen duidelijk herkenbaar. Men kan haar op korte
afstand veilig naderen.

Met volle zeilen streelde het schip langs deze kust

AM & PV de wind van't ZZO tot ZZW, flauwe bovenb/z
koelte, wolkendrijvende Lugt, mooij weér, zetten het
Bakboords Anker af: heeschen om 1/2 1 uuren reeds de
geheime Zeinvlag vandeVoortop alsmede de Viag

van achteren omdatverscheide? Vaartuigen in ‘trond dobber?
den : om 3 uuren kreegen eenVischer? aanboord, die ons
verschenVisch voor ledige Bottels ruildden : om 5 uuren
waren wij nagissing nog eenpaar Mijlen vande

Hoek van Nombo, en aldaar kwam reeds de zoge

naamde Geheimmeester aanboord, ten einde het
Paaijrapport te laten invullen endaarmede ook?

trok hij toen? ogenblikkelijk ??? Nagasakij

om 7 uuren begonnen successievelijk alle lig

te zeilen vastte maken de onderzeils te gijen

en om 8 uren toen wijde L (hoek) van Nombo 0:201/40
nagissing 1/2 mijl vanons hadden, lagen het

metde enkelde? m/zo? Kluiver &Bezaan bijdewind

om deWest en loodden terzelvertijd 44 Vademens

fijne grauwachtige zandgrond: heeschen een Lantaarn van de voor Top
EW de wind ZZW, flauwe bovenb/z Koelte, mooij

weér; om 12 u was Nombo’s L (hoek) OZ01/20, 1a 11/4 mijl van ons?
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2.8.3.

2.8.4.

2.8.5.

2.8.6.

2.8.7.

Mituse

‘langs kaap Nombo stuurd men Noord henen, langs de klippen Mituse, of Hen met de kuikens’
In der Nahe lag die Felsengruppe Mitsuse, welche die Hollander ihres Aussehens wegen 'de
hen met de kuikens' (die Henne mit den Kuken) nannten.

TIF 38

Zaterdag 6

IntEtmaal de wind ZZW tot Westelijk, flauwe bo

venb/z Koelte, wolkendrijvende Lugt, mooij weér kregen
om 8 uuren nog een Geheimmeester aanboord teneinde
ons teverpaaijen, hieldenterzelvertijd af, en stuurden
WiW heenen maakten gaandeweg kragt van Zeil

Noordelijke route
Nun muBten sie die Augen aufhalten, denn es folgten zahlreiche Inseln und Klippen, die sie im
Norden umsegelten.

s

Eiland Paka

‘voorbij het eiland Paka’

Matsima

‘laat men de kleine eilandjes Matsima, (aan bakboordszijde van zich leggen)’

Ainosima

‘(laat men het kleine eilandje) Ainosima en anderen aan bakboordszijde van zich leggen’

Sotons Hirase

en zoo langs Sotons hirase,

‘en heeft men aan stuurboord alléén de Hirase, of Rooster, te vermijden, die men op een
kabellengten afstands voorbij varen kan: zijnde van deze, met hoogwater, eeniglijk de branding
te zien, als, met laag water slechts 6 a 7 voeten boven komende'.

zagen intussen de gevaarlijke Klip de Rooster 2 a3

voeten bovenwater, nagissing 6 kabellengtens beoosten? of
benoordoostende Noorder Cavallos liggen, die wijop

gelijke afstand voorbijzeilden en metde boot L (boothoek?) van
de laatste ZtO in elkaar teliggen bevonden, alsme

de ZW1/4W, in een op de Top van gemelde Eiland zich bevinden
de zeer kennelijke Boom, terwijl dezelve (de Rooster

namelijk) nietzo ver als tot inde NWL? der Cavallos

konden doorzeilen, zonder devoorons uitliggende Ei

landen behoorlijk te kunnen vermijden
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2.8.8.

2.8.9.

2.8.10.

2.8.11.

2.8.12.

2.8.13.

2.8.14.

Chineesche route:

Hisima

vervolgens tusschen de vaste wal en het eiland Hisima door, zoo veel mogelijk midden in’t
vaarwater en alsdan, Noorde naar het eiland Iwosima door,

Kurose

Chineesche route: ‘aan bakboord de Kurose () rotsen die boven water leggen en dus zichtbaar
zijn, heeft te vermijden

Hadakase

Chineesche route:‘aan stuurboord de Hadakase () rotsen die boven water leggen en dus
zichtbaar zijn heeft te vermijden’

lwosima of Noorder Cavalhos

tot men (Sotons Hirase) gepasseerd of met de zuidhoek van het eiland Iwosima, of Noorder
Cavalhos in elkaar gebragt heeft:

alsdan gaande weg Oosterlijker houdende, ten einde de Noordhoek van dit eiland op een kwart
mijl afstand te passeren en zoo om de Z.0O. en Oost,

Het eiland lwosima is zeer goed te kennen, aan eenen op de Noordelijke helft van het zelve zich
bevindenden boom die, met helder weer, op een paar mijlen afstands kan gezien worden: dan
daar hetzelve eiland zeer dikwijls met een soort van damp is bedekt en het dan moeijelijk kan
zijn om den ingang der baai te kunnen uitvinden

en als toen (zijnde om? 11 uuren) zagen wij de Noorder
Cavallos bereids in't OZO vanons, alwaarwijvervolgens
regtopaanstuurden, en op eenhalf en drie kwart Mijl
dezelve genaderd ziijnde, heeschen wij alle de vlaggen
vandeToppen & nokkenderRaas zo las delnstructie dit
voorschreef: om 11 uuren passeerden wij gemelde Eiland
op 1/8 a 1/4 Mijl distantie, alwanneer wij eenSaiut van

9 Schotendeeden

Kojag(i) of Zuider Cavalhos en Kensinsima

langs het eiland Kojag, of Zuider Cavalhos,

Chineesche route: (Niet te dicht bij) ‘het eiland Kojagi of Zuider Cavalhos, om dat daarvan
eenige klippen (Kenginsima genaamd) afsteken, 70 a 80 vademen, van degene die voor het oog
zichtbaar zijn, af’

Takashima, het eerste vooreiland.

De monding van de baai
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2.8.15.

2.8.16.

Daarachter kwamen de twee grotere eilanden in zicht, die de monding afsluiten. Op één daarvan
wees de wapperende driekleur de weg naar de ingang van de baai aan. Dan volgden links en
rechts kleinere eilanden voor beide kusten. Op alle eilanden groeien bomen. Tussen de eilanden
moest het schip in het donkerblauwe diepe water eerst enige tijd wachten. Langs enkele klippen,
waarop de branding met witte koppen ruiste, voer het schip met klein zeil langzaam door.

‘dan daar het eiland Iwosima zeer dikwijls met een soort van damp is bedekt en het dan
moeijelijk kan zijn om den ingang der baai te kunnen uitvinden, heeft men daar benoorden nog
andere, zeer kennelijke eilanden leggen, waardoor dit enigermate word vergoed en uit hoofden
hunner gelijkenis, met de namen van boots-klampen, Zierikzeesche toren en kapél (zeer
eigenaardig) zijn bestempeld: terwijl het midden der eerstgemeldden NWisW van de Hirase, of
Rooster afligd en de beide anderen iets Noordelijker of Oostelijker naar hetwelke men zich, naar
gelang der omstandigheden, kan regelen.

Om de bevelen te kunnen verstaan heerste er (aan boord?) een plechtige stilte. Een ploselinge
windvlaag kon gevaar opleveren. Als het schip zo langzaam voer luisterde het niet meer naar

het roer. () De zeilen werden gestreken en met vaart rinkelde tachtig vadem ankerketting
buitenboord. s

Zagen met den dag de Zierikzeesche Toren & Bootsklauwen voor ons uit,

de Gottons Eilanden aan BB en het Land van Kuidiu aan SB van ons,

dog doordien hetlaatste met damp bedekt was, konden wijde Eilanden die
daaronder lagen, nietwel onderscheiden:

stuurden nu regtopde ZierikzeescheToren aan, en vervolgens opde zo genaamde
Kapel, die daar beoosten onder de wal wordt gevonden

allengsheids? Naderden wij daardoor het Land.

De wachters

Bron ARA 46
de Keizerwagt NNO1/40, ende Keizerwagt NO1/4N;

Papenberg = Takaboko

Alsdann erblickte man an Backbord das steil ansteigende Inselchen Takabokojima, in vielen
Reisebeschreibungen unter dem Namen 'Papenberg’ (Pfaffenberg) erwahnt,

Zo genoemd omdat daar in (16xx?) de japanse christenen en de portugeesche zendelingen
vanaf in zee zijn gegooid. bron: ?

Bron: Diepe wateren van Nagasaki blz 41

Klein eiland met steile kegeltop. Zonder toestemming mocht men de diepe baai niet
binnenvaren. Vijanden en vreemden werden geweerd. Vrienden konden rekenen op een onthaal
van vele kleine Japanse schepen

‘tot onder de Papenberg: om aldaar ingevolge de Japansche wetten, vooreerst ten anker te
komen’

en gaande nog Zeil minderden
ten einde bij de Papenberg te kunnen ankeren:
om 1/212 kwamen onder de Papenberg in 22Vademen vaste
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2.8.17.

2.8.18.

modder of kleigrond ten Anker en deeden aldaar
andermaal 9 Saluutschooten, peilden vervolgens de
Noord L der Noorder Cavallos W1/2W, de zuid L van een?
Eilandje benoordwesten de Papenberg WNW, een klein Ei
landje (nagenoegsmidden in het einde?) NW???W de Noord
L van het eerstgemelde Eilandje met de ZuidL vaneen
ander datddar aan vastscheen? te liggenNWtW1/2W

De ZuidL vande Papenberg zelve NW1/4W hetmidden

van dezelve NW1/2N op 2 a3 Kabellengte ervanaf

De tempelhoek NO en daar !/4 ?? beoosten zagen

wij de stad Nagasakij

Danach verengte sich die Bucht rasch.

Insel Dejima (‘Disima’, 'Cisma’ u.d.)..
Seit 1641 befand sich die Faktorei dann auf der kleinen, in der Bucht von Nagasaki
aufgeschitteten

Aan Boord

Wenn dann die Schiffe vor Anker lagen, schrieb der Winsheimer Apotheker Johann Jacob
Mercklein Uber seine Erlebnisse im Jahre 1651, wurde 'alles Volk auf denselben genau
gemustert, die Nahmen und das Alter eines jedlichen unter uns, sowol von den Japanern, als
unserer Nation, [von] daselbst residirenden Officirern aufgezeichnet; die Wahren, Gewehr, und
Ammunition, ja Ruder und Segel in gute Verwahrung genommen.'[2]

Wahrend der Liegezeit blieben die Mannschaften die meiste Zeit an Bord. Jedes Ubersetzen
zur Faktorei muRte beim Gouverneur beantragt und begriindet werden. Nur der Kapitan wurde
lange nicht visitiert, was zeitweilig dazu fuhrte, daR er einen besonders weiten Rock mit
Konterbande fur Privatgeschafte vollstopfte und bei allen sich bietenden Gelegenheiten
Ubersetzte. Ladearbeiten u.a. waren einheimischen Tagelohnern vorbehalten.

Hikosan, berg achter Nagasaki

Soms als er niet genoeg wind was of als deze uit de verkeerde hoek kwam moest het schip
worden geboegseerd, d.i. door roeiboten op sleeptouw genomen.

Reis naar Decima 1825 1
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2.8.19. Bronnen

Tif036

Augustus 1825 In’t gezicht van kaap Nombo

vervolg van den 4e: wezen en het dus wellicht iets achtelijker en naderbij
ons kan zijn; En daar dito 50 a 60 vademen diepte
(Modderig zand) iets bewesten het vaarwater beschrijft,
en de gezegde Eilanden daar entegen in ‘t N.tO of N:N:O
hebbende van met 130 vademen Lijn geen grond wer

pen kunnen moest,? veronderstelden vandat eenweinig be
westen als beoosten onze gissing te zullen wezen, en

liet om die reden een halve streek oostelijker stuuren &
EW 1gl; N:O:t:0 51/4 EW de wWindt N:Ot:Z en Z:Z:O bovenb/z koelte, heldere Lugt
mooij wéér 12 uuren loodden tweemaalen, en hadden
met 90 a 100 vademen Lijn geen grond

Vrijdag 5 HW de Wind Z.Z.0 gelegenheid als voren: zetten een
onder Lijzeil bij.- .

DW de wind is weer als voren. zagen eenEiland, dat wij
voor Ono? of Siena hielden, in het ZO1/20 opnagissing

5 mijlen afstand vanons: Zonder de MaximaEiland

en opditogenblik te kunnen gewaarworden, hetwelk
waarschijnlijk door de hijige Lugt veroorzaakt wierden

VM gelegentheid als voren zagennogverscheidene Ei
landen beoostenons, dat wij voor St Clara & Cosigne
hielden, dog die wijdoor het groote getal nietmetde
Kaarten konden overeenbrengen: zien ook de kust

van het Eiland Kuisru? opde hoogte van Satzuma?,en
vervolgens Omura?, daar wij Nangasaqui moestenzoeken
Opden Middag gen. Koers &Verheid N.O7/80, 243/4 Mijl
geg. N.Br 31 53geg.Lengte volgens Chronom 129 18’16
bevonde dito 32 14’ bevonde dito dito dito 129 200
volgens dien, moest wanneer wijdedoor Horsburgh

(in zijn 2e deel page 334) bepaalde Breedte & Lengte
voor goed aannemen(d)? de Hoek van Nombo

N:O1/4N, 7 Mijlen van onszijn; Zagen dezelve juist

op deze Streek in devolgende gedaante:

(tekening)

Zeilden er ogenblikkelijk op af NO? heenen? terzelven

tijd dat wij behalven? verscheidene JapanscheVissers
vaartuigen, kort daarna ook hetLand bewesten de
gemelde Kaap Nombo begonnen te onderscheiden &?
hetblijkt ondertussen datvolgens onze bevinding

deeze Kaap of?Hoek door Horsburgh goedgeplaatst
moetzijn en 21°30"Westelijker als volgens deopgave

van Voorman zal liggen: hetgeen waarschijnlijk ook

met de Maxima en andere Eilanden alhier hetgeval

Tif 37
wil zijn, enditoreden? zal wezen dat wij de eerstge
gemelde deze morgen niet gezien hebben; Kapitein
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Sievens? (vande Fortita?) maaktedie aanmerking

omtrent de Maxima Eilanden in 1821, dog

door ‘t Goevernement van Neérlands Indien nietop

te zijn gelet?, ent heeft menmij alleen twee niets bedui
dende extracten der Joeurnalen (van 1824 en 25) vande
Kapiteins Hahn & Bakker medegegeven, die in’t

geheel geen aantekeningen van hun bevindingen

schijnen gehouden of ten minsten dezelve niet aan

t Gouvernement medegedeeld hebben; daarom

was het wenselijk dat voortaan aandeKomman

derende Admiraal te Batavia en niet aan de
HoofdDirecteur van finantien aldaar de beoorde

ling vandeeze Journalen wierdt overgelaten,dito

tot nutbevattende bijeen verzameld, vervolgens

de naar Japan bestemde Scheepen meedegegeven wierdt
ten eide niet noodzakelijk temaken? ente vermijden

dat wij, die sinds zo veelen Jaaren reeds Japnbevaren heb
ben en er dit keer goed meede bekend behoorden tezijn
andere Schrijvers daarover behoefden te moeten raad
pleegen, enteroorzaak vanonze allendige Kaarten

aanders nog met de grootste ongerustheid dit vaarwa

ter bevaren moesten.

AM & PV de wind van’t ZZO tot ZZW, flauwe bovenb/z
koelte, wolkendrijvende Lugt, mooij weér, zetten het
Bakboords Anker af: heeschen om 1/2 1 uuren reeds de
geheime Zeinvlag vandeVoortop alsmede de Viag

van achteren omdatverscheide? Vaartuigen in ‘trond dobber?
den : om 3 uuren kreegen eenVischer? aanboord, die ons
verschenVisch voor ledige Bottels ruildden : om 5 uuren
waren wij nagissing nog eenpaar Mijlen vande

Hoek van Nombo, en aldaar kwam reeds de zoge

naamde Geheimmeester aanboord, ten einde het
Paaijrapport te laten invullen endaarmede ook?

trok hij toen? ogenblikkelijk ??? Nagasakij

om 7 uuren begonnen successievelijk alle lig

te zeilen vastte maken de onderzeils te gijen

en om 8 uren toen wijde L (hoek) van Nombo 0:Z01/40
nagissing 1/2 mijl vanons hadden, lagen het

metde enkelde? m/zo? Kluiver &Bezaan bijdewind

om deWest en loodden terzelvertijd 44 Vademens

fijne grauwachtige zandgrond: heeschen een Lantaarn van de voor Top
EW de wind ZZW, flauwe bovenb/z Koelte, mooij

weér;, om 12 u was Nombo’s L (hoek) 0Z01/20, 1a 11/4 mijl van ons?

TIF 38

Zaterdag 6

IntEtmaal de wind ZZW tot Westelijk, flauwe bo

venb/z Koelte, wolkendrijvende Lugt, mooij weér kregen
om 8 uuren nog een Geheimmeester aanboord teneinde
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ons teverpaaijen, hieldenterzelvertijd af, en stuurden
WtW heenen maakten gaandeweg kragt van Zeil

Zagen metdendag deZierikzeescheToren &Bootsklauw
en voorons uit, deGottons Eilanden aan BB en het Land
van Kuidiu aan SB van ons, dog doordien hetlaatste
met dampbedektwas, konden wijde Eilanden die
daaronder lagen, nietwel onderscheiden: stuurden nu
regtopde ZierikzeescheToren aan, en vervolgens opde zo
genaamde Kapel, die daar beoosten onder de wal wordt
gevonden allengsheids? naderdenwijdaardoor het Land
de Lucht begon intusschen eenweinig opteklaren en

als toen (zijnde om? 11 uuren) zgen wijde Noorder
Cavallos bereids in't OZO vanons, alwaarwijvervolgens
regtopaanstuurden, en op eenhalf en drie kwart Mijl
dezelve genaderd ziijnde, heeschen wij alle de viaggen
vandeToppen & nokkenderRaas zo las delnstructie dit
voorschreef: om 11 uuren passeerden wij gemelde Eiland
op 1/8 a 1/4 Mijl distantie, alwanneer wij eenSalut van

9 Schotendeeden en gaande nog Zeil minderden

ten einde bij de Papenberg te kunnen ankeren: za

gen intussen de gevaarlijke Klip de Rooster 2 a3

voeten bovenwater, nagissing 6 kabellengtens beoosten? of
benoordoostende Noorder Cavallos liggen, die wijop

in de kantlijn: No 18

Véordat wij onder

de Papenberg ten An

ker kwamen, wierden

er volgens gewoonte

twee Gijzelaars of

zogenaamde Pandslie

den aanons gevraagd

moesten deHeeren

Pasagiers DeSturler

&burger naar Land

verstrekken?--

gelijke afstand voorbijzeilden en metde boot L (boothoek?) van
de laatste ZtO in elkaar teliggen bevonden, alsme

de ZW1/4W, in een op de Top van gemelde Eiland zich bevinden
de zeer kennelijke Boom, terwijl dezelve (de Rooster

namelijk) nietzo ver als tot inde NWL? der Cavallos

konden doorzeilen, zonder devoorons uitliggende Ei

landen behoorlijk te kunnen vermijden, om 1/212

kwamen onder de Papenberg in 22Vademen vaste

modder of kleigrond ten Anker en deeden aldaar

andermaal 9 Saluutschooten, peildenvervolgens de

NoordL der Noorder Cavallos W1/2W, de zuidL van een?
Eilandje benoordwestendePapenberg WNW, een klein Ei
landje (nagenoegsmidden in het einde?) NW???W de Noord
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